О КНИГЕ «ПЛАНЕРЫ СССР» И ЕЕ АВТОРЕ
Планер — предшественник самолета. Сначала научили летать планер, и только потом. — самолет.
Да и сейчас создатели планеров во многом идут впе​реди самолетостроителей: в материалах, технологии, аэро​динамическом совершенстве. Сегодня в конструкциях, пла​неров широко используются композитные материалы, ла​минарные профили. Схемы-бесхвостки, нашедшие ныне широкое применение в сверхзвуковой авиации, в плане​ризме были отработаны еще в довоенные годы.

На планерах за счет рекордного удлинения крыла уда​лось достичь фантастических рубежей аэродинамического качества — 50—60 единиц! Без таких результатов не было бы оригинального летательного аппарата «Вояджер», облетевшего в 1986 году без посадки земной шар.
Автор выделил главные вехи планеростроения, новые технические идеи и их носителей — выдающихся кон​структоров и летчиков, рассказал о рекордных достиже​ниях нашего планеризма, которые позволяли оценивать уровень развития отечественного планеризма по отноше​нию к мировому.
Хотелось бы немного рассказать и об авторе этой книги.
Александр Петрович Красильщиков — специалист в об​ласти экспериментальной гиперзвуковой аэродинамики, кандидат технических наук, лауреат Государственной пре​мии, мастер спорта СССР по высшему пилотажу. Когда читаешь книгу, написанную им, не покидает ощущение, что собрать, систематизировать и описать все это мог лишь человек, одержимый авиацией, страстно влюблен​ный в авиационный спорт, не только знающий технику, о которой рассказывает, но и владеющий ею.
Александр Петрович Красильщиков организовал уни​кальную научно-исследовательскую планерную базу в Кры​му на горе Клементьева близ поселка Планерское (Кокте​бель). Он лично разработал концепцию летно-испыта​тельной базы, участвовал в создании ее проекта и строительстве принимал участие в полетах и летных ис​пытаниях, а также явился инициатором создания Музея планеризма на горе Клементьева.
Книга А. П. Красильщикова «Планеры СССР», несом​ненно, сыграет свою роль и как отражение исторического процесса создания летной техники, и как издание, пропа​гандирующее авиационно-технические виды спорта среди молодежи.

Академик Ю. А. РЫЖОВ
ПРЕДИСЛОВИЕ

В книге «Планеры СССР» систематизирован и обобщен исторический опыт отечественного плане​ризма. Описаны конструкции 300 отечественных пла​неров — от простейших планеров дореволюционного периода до современных пластиковых планеров. Это — спортивные, тренировочные, экспериментальные и десантно-транспортные планеры. Около 50 конструк​ций учебных планеров не помещены в книге из-за ее ограниченного объема. Рассматриваются лишь реализованные конструкции, и только в исключи​тельных случаях упоминаются проекты или недо​строенные планеры.

Табличные данные основных характеристик пла​неров, приведенные в приложении, составлены на ос​нове документальных материалов. В отдельных слу​чаях, когда имелись разноречивые данные, автор, как правило, приводил их по «Атласу конструкции пла​неров» 1938 года.

При работе над рукописью автор пользовался ма​териалами музеев Военно-воздушной инженерной академии, Летно-исследовательского института. Ки​евского института инженеров гражданской авиации, Харьковского авиационного института, ОКБ име​ни С. В. Ильюшина, ОКБ имени О. К. Антонова, конструкторского бюро «Скорость» и, главным обра​зом, научно-мемориального музея   профессора Н. Е. Жуковского.

Большую помощь автору в сборе материалов оказали ветераны планеризма и их родственники, предоставившие свои семейные архивы, а также авиаконструкторы В. В. Абрамов, Г. С. Васильев, Г. Ф. Грошев, А. О. Дабахов.

Автор выражает глубокую признательность К. В. Грибовскому (ВВС), В. Т. Лахтионову (ОКБ им. О. К. Антонова), Ю. В. Макарову (МАИ), В. А. Мякшрюнасу (ЭЗСА) и В. С. Савину (ХАЗ), а также всем, кто оказал содействие и помощь при написании книги «Планеры СССР».

Глава 1 Планеризм а Росии

1. ПРОВОЗВЕСТНИКИ И ИССЛЕДОВАТЕЛИ ПЛАНЕРИЗМА В РОССИИ

В 1876 году в России старший мор​ской офицер Александр Федорович Можайский (1825—1890 гг.) в ранний период работы по созданию своего самолета с паровым двигателем про​водил опыты с летающей моделью аэроплана, а также летал на змее-планере. Об этом свидетельствовал П. Богословский в журнале «Кронш​тадтский вестник» 12 января 1877 го​да: «... в наскоро сделанном им аппа​рате он два раза поднимался на воз​дух и летал с комфортом».

Преподаватель Морского кадетско​го корпуса И: П. Алымов, анализиро​вавший величину подъемной силы воздушного змея Можайского, писал об этих полетах: «По свидетельству почтенного изобретателя, он несколько раз сам подымался на подобном змее, заставляя буксировать себя тройкою лошадей, запряженных в телегу, к которой был прикреплен буксир». («Кронштадтский вестник», 15 нояб​ря 1878 г.).

Свидетельства эти устанавливали факт полета А. Ф. Можайского на змее-планере, сведений о конструкции которого не сохранилось.

Первым исследователем проблем планерного полета в России был сим​феропольский врач Николай Андре​евич Арендт (1833—1893 гг.). В статье «К вопросу о воздухоплавании», опуб​ликованной в 1874 г. в журнале «Зна​ние», Н. А. Арендт указывал: «Если человек не мог до сих пор летать по воздуху при помощи крыльев за неиме​нием достаточной силы, то почему же ему не подражать орлу, умеющему летать без затраты собственной си​лы?» (т. е. в парящем полете. Прим. автора).

Н. А. Арендт проводил опыты с за​мороженными препарированными пти​цами с распростертыми крыльями, которых он запускал в полет с по​мощью самострела или воздушного змея. Проводил он также опыты и с небольшими бумажными моделями — «летучками», по которым изучал ди​намику полета планера.

Результаты своих опытов Н. А. Арендт изложил в книге «О воздухо​плавании, основанном на принципах парения птиц», которая была издана в 1888 г. в Симферополе за год до выхода книги О. Лилиенталя «Полет птиц, как основа искусства летания».

Н. А. Арендт так описывал планер, который называл «летательным сна​рядом»: «Крылья и корпус снаряда должны составлять одно целое. Крылья должны быть неподвижными в том смысле, как неподвижны они у парящих птиц. Крылья должны быть сделаны сводом, поверхность— совершенно гладкая».

Таким образом, Николая Андрееви​ча Арендта с полным основанием мож​но назвать провозвестником отече​ственного планеризма.

Замечательный русский ученый Ни​колай Егорович Жуковский внес вы​дающийся вклад в теорию планеризма. Проведя теоретическое иссле​дование, он в 1891 г. в своей работе «О парении птиц» ввел новый раздел в механике — динамику полета. Рас​сматривая полет парящей птицы в раз​личных условиях, он получил реше​ния, описывающие траектории полета в виде различных кривых, в част​ности, в форме замкнутой петли. Как известно, 22 года спустя русский лет​чик П. Н. Нестеров впервые выполнил «мертвую петлю» на самолете, а позже эта фигура была реализована и на планере.

В 1895 г. Н. Е. Жуковский, будучи в Германии по приглашению немецко​го инженера Отто Лилиенталя, на​блюдал его полеты на планере в ок​рестностях Берлина и приобрел один из его планеров Н. Е. Жуковским были написаны статьи «Летательный аппарат О. Лилиенталя», «О гибели Отто Лилиенталя».

Помимо теоретических изысканий, Н. Е. Жуковский всячески пропаган​дировал развитие летного дела в Рос​сии, способствовал возникновению студенческих  воздухоплавательных кружков, организовывал научно-ис​следовательские авиационные центры, учебные заведения и поддерживал энтузиастов-исследователей.

В России в 90-х годах прошлого века исследованиями на небольших летающих моделях занимался В. В. Котов. В мае 1896 г. на заседании воздухоплавательного отдела Русско​го технического общества им был сде​лан доклад «Устройство самолетов-аэропланов», в котором он доказал возможность самоустойчивого полета крыла без оперения. В. В. Котов впер​вые показал, как обеспечивается про​дольная балансировка модели лета​тельного аппарата по схеме «бесхвостка» отклонением задней кромки крыла кверху, а также возможность управления курсом полета без по​мощи руля направления.

Примечание: В настоящее время планер экспонируется в музее Н. Е. Жуковского.

Другой русский изобретатель С. С. Неждановский, работая над устой​чивостью полета воздушных змеев, иногда освобождал «змей» от леера, превращая его тем самым в модель свободно летящего планера. В конце 1898 г. он применил стреловидную форму крыла для моделей бесхвостых планеров. Для обеспечения продоль​ной устойчивости С. С. Нежданов​ский впервые использовал наряду со стреловидностью крыла и его крутку. На крупноразмерных моделях (раз​мах до 6 м.) он применил как бипланную, так и монопланную схемы с изме​нением стреловидности от 30 до 45° и, кроме того, отрицательную крутку от 4 до 11°. Успешные опыты со змеями-планерами Неждановского явились первыми демонстрациями в продолжи​тельном полете крупных моделей-бесхвосток.

2. ПЕРВЫЕ ПЛАНЕРЫ РОССИИ

Первые сведения о постройке пла​неров в России относятся к 1904 г. В Киеве строил первые планеры уча​щийся реального училища Георгий Адлер, в Крыму — курсант Морского корпуса Константин Арцеулов, в Тиф​лисе — гимназист Алексей Шиуков. Однако тогда попытки их авторов летать на этих планерах не имели успеха.

В статье «Первые пионеры авиации в России», опубликованной в жур​нале «Самолет» № 5 за 1924 г., говорится:

«Один из первых планеров русской системы был построен группой уче​ников Киевского реального училища в 1904 г. по проекту 17-летнего юноши Георгия Адлера.

Это был весьма примитивный воз​душный змей площадью около 8 квад​ратных метров, с длинным хвостом. Для разгона он был прилажен к вело​сипеду. Угол атаки несущей поверх​ности менялся при помощи лямки, надетой на шею авиатора. Горизонтальная поверхность хвоста играла роль стабилизатора. Первая же по​пытка полета на этом планере кон​чилась довольно плачевно...

... Однако эта неудача не охладила Адлера. Выздоровев, он случайно оз​накомился с работами Пильчара и на​чал проектировать новый планер. Вто​рой планер был рассчитан по Лилиенталю и предназначался исключитель​но для привязных полетов. Однако, опасаясь участи Пильчара, Адлер рассчитал свой планер на малые ско​рости и, учитывая предыдущее паде​ние, на автоматическую устойчивость.

Осенью 1907 г. на новом планере было проведено испытание автомати​ческой устойчивости и выполнен «ре​кордный» двадцатисекундный полет в привязном варианте. В 1908 г. Г. Адлером был построен еще один планер с управлением по трем осям.

Тринадцатилетний Константин Арцеулов узнал о планере из англий​ской энциклопедии своего отца. В 1904 г. в Севастополе он построил свой первый планер А-1 шанютовского типа, который был сломан при по​пытке произвести испытание.

Примечание: Основным элементом планера американско​го инженера Октава Шанюта было крыло в виде бипланной коробки с прямоугольными плоскостями.

 Следую​щий планер А-2 был повторением планера А-1 (не был завершен). Раз​мах крыла был всего 4 м, площадь несущей  поверхности  составляла 6, 4 м2. Только в 1908 г. на третьем планере А-3 с размахом крыла 5 м и площадью несущей поверхности 9 м2 К. Арцеулову удалось выполнить че​тыре кратковременных подлета с горы Куш-Кая в окрестностях г. Феодосии. В пятом полете планер потерпел ава​рию и не восстанавливался.

В 1907 г. в Тифлисе начал постройку своих безмоторных аппаратов гимназист Алексей Шиуков. Поначалу он спроектировал и построил небольшой орнитоптер-мускулолет, а с 1908 по 1912 г. занимался конструированием планеров и летал на них. Совершен​ный им на планере 5 мая 1908 г. полет впервые в Российском государстве был отмечен прессой. Летал Алексей Шиуков в Тифлисе на склонах Махатской горы. В течение лета 1908 г. он совершил 14 полетов на высоте 4 — 5 м с дальностью 30 — 45 м. Стар​товал А. Шиуков, разбегаясь с плане​ром по склону, отталкивался и пере​ходил в свободный полет. Полеты Г. Адлера в 1907 г. в привязном ва​рианте и свободные планирования А. Шиукова в 1908 г. были первыми полетами на планерах в России. Они были выполнены за два-три года до полетов первых русских самолетов в 1910 г.

3. ВОЗДУХОПЛАВАТЕЛЬНЫЙ КРУЖОК ИМПЕРАТОРСКОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УЧИЛИЩА

В конце 1908 — начале 1909 г. в российском обществе возник огром​ный интерес к вопросам летания. Ни​колаю Егоровичу Жуковскому прихо​дилось читать в то время много попу​лярных лекций по авиации. После одной из таких лекций и был создан в Императорском Техническом Учи​лище (ИТУ) Воздухоплавательный кружок, сыгравший огромную роль в деле подготовки авиационных кад​ров. Многие из кружковцев посвятили себя научной и изобретательской ра​боте. Непрерывно велись различные работы: создавались новые приборы, проектировались и строились пла​неры.

«А. Н. Туполев начал с постройки балансирного планера и полетов на нем, затем руководил постройкой всех аэродинамических труб кружка»1. (Из воспоминаний В. П. Ветчинкина).

«Надо заметить, что постройка пла​неров в те годы была делом далеко не простым — все приходилось делать самим, своими руками и до всего до​ходить своим умом. Никаких экспе​риментальных данных о крыльях в то время не было, не существовало и ни​каких норм прочности»

Примечание: Из воспоми​наний Б. Н. Юрьева

Вот что рассказывал в 1972 г. об испытаниях планера ИТУ в 1910 г. сам Андрей Николаевич Туполев:

«Построенный нами планер испытыва​ли в первую очередь его создатели — я, Юрьев и Комаров. Было это так. Вышли мы на противоположный учи​лищу берег Яузы. Уже солнце припе​кало по-весеннему. Я «влез» в планер. Нет, это не был планер современного типа, в котором пилот сидит сравни​тельно удобно в кабине, нажимая но​гами на педали, а в руках держа рукоять управления. Управлялся наш планер перемещениями тела пилота, висящего между двух крыльев. А раз​гонялся он физической силой другого человека. Юрьев «впрягся» в лямку и побежал. Я почувствовал, что земля уходит из «под ног», и... полетел. Кто-то успел в этот момент сделать фотографию. Я перелетел на другой берег Яузы и упал на землю, но без последствий, поэтому товарищи гово​рили не «упал», а «приземлился». По​том пилотом сел Юрьев, а я его возил. Он тоже своевременно «приземлился» и тоже вполне благополучно...». Наи​больших успехов среди кружковцев достиг студент ИТУ, а впоследствии — один из первых русских летчиков Б. И; Российский. В 1908 г. он по​строил балансирный планер шанютовского типа. Первые полеты, совершен​ные на поляне у реки Яузы в Соколь​никах, не привели к желаемому ре​зультату. Следующий планер был по​строен в 1909 г. Б. И; Российским совместно с его товарищем по ИТУ Ляминым.

По указанию Н. Е. Жуковского этот аппарат строился по типу полу​балансирного планера. Вот что по это​му поводу было написано в диссер​тации Г. П. Адлера «Развитие рус​ских авиационных конструкций до на​чала первой мировой войны»:

«На этом планере только попереч​ное равновесие поддерживалось пере​мещением центра тяжести летчика, продольное же равновесие и путевое управлялось при помощи рычага с небольшим штурвальчиком, управляв​шим крестообразным хвостовым опе​рением типа «Демуазель» Сантос-Дюмона. Планер был бамбуковый, конструкция его многократно описы​валась. Соединения в узлах в основ​ном сделаны по Ферберу, конструктив​ные узлы которого использовались во всех бамбуковых конструкциях того времени».

Первое описание планера Россий​ского и Лямина было опубликовано в «Библиотеке воздухоплавания» № 3 за январь 1910 г.

Планер строился в Тарасовке, в 18 километрах от Москвы на даче отца Лямина — владельца москов​ской мануфактурной фирмы, которая в избытке поставляла полотно для обтяжки планера. Разгон планера мо​лодые люди решили оригинальным способом — с ледяной горки на са​нях. Для этого были куплены управ​ляемые рулем горные сани — бобслей, и Лямин хорошо освоил управление ими. Первый взлет был выполнен в рождественские каникулы и прошел успешно. При достижении достаточ​ной скорости планер, пилотируемый Российским, отделился от саней и спланировал вдоль склона. В декабре 1909 г. Российскому удалось переле​теть реку Клязьму. Поднявшись на высоту 12 — 15 м над рекой, он про​летел 40 м.

Б. И. Росинский вспоминал: «Н. Е. Жуковский просил меня выставить планер в Московском университете, где происходил XII съезд естествоиспытателей. Вскоре я подарил его  Воздухоплавательному кружку студентов...».

«Очень большую роль в деле раз​вития у нас авиации сыграл XII Все​российский съезд естествоиспытателей и врачей, состоявшийся в Москве (28.ХII. 1909 — 5.I.1910 гг.). Н. Е. Жу​ковский принимал деятельное участие в организации этого съезда и привлек к его работам почти всех членов кружка... На этом съезде кружок де​монстрировал свои планеры и модели самолетов»'.   (Из  воспоминаний Б.  Н.  Юрьева).

На фотографии выставки XII Все​российского съезда естествоиспытате​лей и врачей на переднем плане виден планер Отто Лилиенталя, на заднем — планеры участников Воздухоплава​тельного кружка, один из которых поименован «ИТУ-4». Таким образом, кружковцы имели не менее четырех различных планеров, что составляло по тем временам значительный парк воздушных судов.

4. ПЛАНЕРИЗМ В УКРАИНСКИХ ВОЗДУХОПЛАВАТЕЛЬНЫХ КРУЖКАХ

Большая роль в создании и руко​водстве Киевским воздухоплаватель​ным кружком принадлежит профес​сору Киевского политехнического ин​ститута, ученику Н. Е. Жуковского Николаю Борисовичу Делоне (1856 — 1931).

В 1904 г. на съезде математиков в Гейдельберге Н. Б. Делоне позна​комился с французским авиатором Ф. Фербером и, вернувшись в Россию, начал пропаганду летного дела.

В учебном 1905/06 году при Меха​ническом кружке Киевского Политех​нического института была основана воздухоплавательная секция, кото​рая в ноябре 1908 г. была реорганизо​вана в Воздухоплавательный кружок

КПИ, руководителем которого стал профессор механики Н. Б. Делоне. Он читал лекции по авиации, редак​тировал переводы кружковцев работ Лилиенталя, Бодри де Сонье, Фербера и Джевецкого, изданных в Киеве в 1907 — 1910 гг., руководил постройкой летающих моделей и воздушных змеев.

Большой подъем творческой иници​ативы с решением практических задач авиации вызвали лекции Н. Е. Жу​ковского, прочитанные им в Киеве в декабре 1908 г. В Киеве в то время были построены одни из первых рус​ских планеров для полетов на букси​ре: А. А. Серебренникова — по Шанюту, Г. П. Адлера — с рычажным управлением (элероны и руль высо​ты — ручка, руль направления — пе​дали). Несколько позже, весной

1909 г., Н. Б. Делоне с сыновьями и преподавателями КПИ И. М. Ганицким и Э. К. Гарфом построил бам​буковый балансирный планер по схе​ме Шанюта. Конструкция этого об​легченного и упрощенного планера (рис. 1) была описана Н. Б. Делоне в получившей очень большую попу​лярность брошюре «Устройство деше​вого и легкого планера и способы ле​тания на нем», изданной в Киеве в 1910 г.

В 1908 — 1909 гг. Адлером на скон​струированном и построенном им пла[image: image1.png]


нере был совершен ряд полетов на бук​сире. Летал на этом планере сам Ад​лер и многие члены воздухоплаватель​ного кружка. В 1909 г. на планере Адлера несколько раз летал один из первых русских авиационных кон​структоров И; И; Сикорский.
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Летно-технические данные планера Адлера следующие: размах крыла —  8 м, длина хорды крыла — 1,5 м, длина стоек — 1,5 м, полная длина — 4,5 м, масса — 90 кг.

При полетной массе 150 кг полное лобовое сопротивление, измеренное динамометром с учетом угла между линией буксира и горизонтом при раз​ной скорости ветра, колебалось между 18-ю и 26-ю кг на разных углах атаки. Таким образом, во время испытаний аэродинамическое качество изменя​лось от 8,3 до 5,8 единицы.

Влияние Фербера на конструкцию этого планера было значительным. Задние лонжероны проходили откры​то над верхней поверхностью крыльев так, как это было на биплане Фер​бера 1905 — 1908 гг. Только руль направления был перенесен в хвосто​вое оперение, вместо поперечного V были установлены дифференцирован​ные элероны и вместо ориентирую​щегося ферберовского шасси колес​ная ось упиралась в две пары У-образных стоек, предвосхищая схему шасси, впоследствии получившую на​звание морановской.

Киевский  воздухоплавательный кружок сыграл значительную роль в русском планеростроении. Он дал два типа планеров — Делоне и Адлера, которым следовали многие русские планеристы в 1910 — 1914 годах.

В июне 1909 г. в Одессе на планере секретаря аэроклуба К. Л. Маковецкого летали М. Н. Ефимов, С. И; Уточ​кин, И. С. Зайончковский, Г. М. Гре​ков и сам конструктор.

Еще один воздухоплавательный кру​жок на Украине появился в Харькове в ноябре 1909 г. Это был студенче​ский кружок «Аэросекция» им. Л. М. Мациевича при Харьковском техно​логическом институте. Его создал профессор Г. Ф. Проскура, который организовал авиационную кафедру, а впоследствии руководил Харьков​ским авиационным институтом.

5. ПЛАНЕРИСТЫ ГРУЗИИ

Одним из первых планеристов Гру​зии и России был А. В. Шиуков Планер А. В. Шиукова, на котором он совершил свои первые полеты в 1908 г. в Тифлисе, был балансирным бипланом шанютовского типа с раз​махом крыла 6,5 м и общей площадью несущей поверхности 18,75 м2. Этот планер отличался от шанютовской схе​мы хвостовой фермой, которая имела полную- высоту основной коробки крыльев. На конце фермы было уста​новлено горизонтальное оперение в виде бипланной коробки. В нижней плоскости крыла было вырезано от​верстие для туловища планериста

В 1909 г. А. В. Шиуков построил более усовершенствованный планер— биплан: крыло для устойчивости было У-образной формы с элеронами, хвос​товое оперение — монопланного типа с рулем высоты и двумя килями. Руля направления не было. Управление ру​лем высоты и элеронами было сосре​доточено в одной ручке. Для удобства было устроено висячее сиденье, на ко​торое пилот усаживался после взлета. Полеты на этом планере производи​лись в апреле — мае 1909 г.

В 1910 г. А. В. Шиуков построил оригинальный планер-моноплан типа утки — «Канар» — с отогнутыми кверху консолями крыла. Планер этот обладал хорошей устойчивостью, и Шиукову удалось совершать на нем управляемые полеты. На планере «Ка​нар» Шиуков пролетел с холма высо​той 75 м расстояние более 200 м. В дальнейшем планер «Канар» был переделан автором в самолет.

Одним из первых планеристов За​кавказья и России можно назвать и Георгия Семеновича Тереверко — служащего почтово-телеграфной конторы Тифлиса.

 Просматривая боль​шое количество газет и журналов с описанием летательных аппаратов, юноша увлекся идеей полета. В 1907 г. Тереверко приступил к постройке, а в 1908 г. закончил свой первый планер. Это был полубалансирный планер-биплан с размахом крыла 6 м и пло​щадью крыла — 19 м2. Весил планер всего лишь 28 кг. По внешнему виду он напоминал планер Шанюта, но отличался от него наличием рулей. В хвостовой части планер имел не​большой горизонтальный стабилиза​тор с рулем высоты и киль с рулем направления. Рули приводились в дей​ствие пилотом со своего места с по​мощью одного рычага, помещавшего​ся с правой стороны от пилота.

Летал Тереверко неподалеку от Тифлиса в местечке Сабуртало. За​пуск планера осуществлялся людьми с помощью буксирных веревок, при​крепленных к центральной части и к концам крыльев. В конце 1908 г. Те​реверко удалось пролететь над поло​гими склонами расстояние в 60 — 70 м. В тридцатом полете, в начале 1909 г., планер продержался в воз​духе 1 мин 33 с — рекордное дости​жение для России. Через некоторое время тифлисские газеты отметили еще одно достижение Георгия Тере​верко: полет на планере с пассажи​ром, мальчуганом из Сабуртало.

В 1910 г. Тереверко построил само​лет, но не имел возможности приоб​рести для него мотор. Для отработки новой системы управления, приме​ненной на самолете, им был создан планер, на котором конструктор вы​полнил около пятидесяти полетов. Этот планер-биплан при размахе кры​ла 8 м имел площадь несущей поверхности 12 м2 и весил около 65 кг.

19 февраля 1911 г. в необычно ветреную погоду у людей из стартовой команды, бежавших с левой стороны, вырвало буксирную веревку, планер сильно накренился и рухнул насклон.

На другой день Георгий Семенович Тереверко умер от кровоизлияния в мозг, став первой жертвой русского планеризма.

Помимо Шиукова и Тереверко в Грузии строили планеры В. С. Ке​бурия, В. Н. Клюй, И; Плат, С. Ах​метелашвили, Л. Саларидзе, А.. Пав​лов и другие.

Благодаря деятельности этих эн​тузиастов Тифлис стал одним из центров планеризма дореволюционной России, а в декабре 1909 г. был уч​режден Кавказский воздухоплава​тельный кружок.

6. ПЛАНЕРИЗМ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ

В 1908 г. в Петербурге создаются воздухоплавательные кружки с целью проведения полетов на планерах.

28 февраля при Петербургском технологическом институте был орга​низован Воздухоплавательный студен​ческий кружок под председательством профессора П. С. Селезнева.

9 апреля состоялось официальное открытие  Воздухоплавательного кружка при Петербургском институте инженеров путей сообщения (один из руководителей — инженер Н. А. Рынин).

В конце года В. В. Татаринов со​здал планерный кружок при Петер​бургском университете.

2 мая 1908 г. В. В. Татаринов получил патент на планер-биплан, на котором он совершил ряд удачных полетов на острове Голодай в Пе​тербурге. Им же был сконструирован также планер-триплан. В 1909 г. чле​ны кружка начали полеты на планере шанютовского типа, но эти полеты были прекращены полицией до полу​чения разрешения градоначальника Санкт-Петербурга. Лишь после дол​гих хлопот было разрешено летать на университетском дворе и «без зрителей».

В 1909 г. около Сестрорецка летали на планере на буксире за автомоби​лем известный впоследствии авиаци​онный конструктор А. А. Пороховщиков и будущий промышленник, один из первых русских летчиков, В. А. Ле​бедев. Коллегой В. А. Лебедева по планерному спорту был Г. С. Сегно — впоследствии шеф-пилот летной шко​лы Всероссийского аэроклуба.

В те же годы (1908 — 1910) в городке Гапсале (Эстония), куда съезжались на дачи петербуржцы, поднимались на планерах гимназист из Петербурга Г. Д. Векшин и его друзья И. Фельдгун и Е. Локтаев. («Вестник воздухопла​вания», 1910 г., № 15.) Первый планер Векшина с площадью крыла 15 м2 имел вуазеновскую хвостовую коробку и четыре вуазеновских переборки меж​ду планами. Полеты совершались на буксире. Поперечное равновесие до​полнительно регулировалось боковы​ми веревками. Уже на втором планере Векшина был установлен передний руль высоты. На третьем планере площадь несущей поверхности была доведена до 24 м2, боковые переборки были ликвидированы и введены все три органа управления («Аэро- и ав​томобильная жизнь», 1910 г., № 18; 1911 г.,  № 17).

Планер Векшина был без колес. На последнем планере было устроено си​денье для пилота, и он летал уже сидя. Однажды Векшин пролетел око​ло ста метров с 11-летним мальчиком на борту.

В середине лета 1910 г. он пролетел свыше 200 м, показав мировое до​стижение по продолжительности поле​та — 4 мин 36 с. Он летал, паря на высоте, доходившей до 28 —30 м над точкой взлета.

В 1908 г. в Петербурге открылся Всероссийский аэроклуб. 16 января состоялось  собрание  учредителей аэроклуба, а в декабре 1909 г. Им​ператорский Всероссийский аэроклуб (ИВАК) вступил в международную аэронавтическую федерацию (ФАИ) и получил право регистрировать в ней мировые авиационные и воздухопла​вательные рекорды, устанавливаемые в России, а также выдавать дипломы пилотам, действительные во всех стра​нах.

Поскольку царское правительство заявило в своем решении от 15 де​кабря 1909 г., что усовершенство​вание «способов передвижения в воз​душном пространстве и практическе испытания новых изобретений должны составлять, по убеждению совета ми​нистров, преимущественно предмет ча​стной самодеятельности», то развити​ем планеризма в те годы занимались либо одиночки-энтузиасты, либо об​щественные организации: кружки, технические и спортивные общества. Уже в 1909 г. в России насчитыва​лось девять  воздухоплавательных кружков, объединявших около вось​мисот человек. С каждым годом число любителей безмоторного полета быстро росло.

В российском государстве была разработана и правовая летная осно​ва. В 1910 г. были изданы правила для летающих.

7. РАЗВИТИЕ ПЛАНЕРИЗМА В РОССИИ В 1910—1914 годах

С 1910 г. началось усиленное раз​витие планеризма в России. Помимо признанных к тому времени центров планеризма в Москве, Киеве, Пе​тербурге и Тифлисе началось разви​тие планеризма в других крупных

городах: Нижнем Новгороде, Смо​ленске, Самаре, Тамбове, Харькове, Сумах, Иркутске, Томске, Чите.

Очень быстро развивался планер​ный спорт в Москве. До десяти пла​неров различной конструкции по​строил А. А. Венцелли. На соб​ственных планерах летали воздухо​плаватель Н. Д. Анощенко, студент-техник А.. В. Духовецкий, гимназист В. И. Рерберг и другие.

В Вильнюсе строили планеры Швилев и Лавров, во Владивостоке — студент Ф. Городецкий, в Верхнеудинске — физик И. Мельников.

В Екатеринославле в 1910 г. по​строил планер кружок воздухоплава​ния при Горном училище. Средства для этого дал профессор Н. М. Лентовский.

В Феодосии по схеме Делоне по​строил планер и летал на нем пре​подаватель математики Феодосийско​го реального училища С. Червинский.

Вскоре планерный спорт стал про​никать и в сельскую местность. В селе Покровском Екатеринославской гу​бернии студенты Д. Смирнов, Н. Гри​горович, Д. Хицунов и М. Михальченко летали на балансирном пла​нере Делоне с коробчатым хвостовым стабилизатором. В селе Павловское Нижегородской губернии планериз​мом занимался Еремин, а в деревне Балганак близ Керчи — сын сельско​го учителя А. Добров.

Большинство из построенных пла​неров можно было подразделить на три группы: балансирные планеры типа Делоне, полубалансирные плане​ры типа Российского — Лямина и пла​неры с управлением по трем осям типа Адлера.

Планеры шанютовского типа, глав​ным образом по схеме Делоне или с очень незначительными отступления​ми от нее, начали строиться во многих местах России. Их строили студенты Петербургского университета («ВВ», 1909, № 1), Г. В. Алехнович в Смо​ленске («ВВ», 1910, № 7), группа студентов в Чите («ВВ», 1910, № 14), учащиеся средних учебных заведений в Иркутске («ВВ», 1911, № 9), в Феодосии ученики реального училища («ВВ», 1911, № 16) и многие другие. Самое последнее сообщение о полетах на чисто балансирном планере Делоне относятся к полетам москвича Мейера (Журнал "К спорту", 1912, №36.)

Примечание: «ВВ» - Вестник воздухоплавания.

Полубалансирные планеры типа Российского — Лямина начали копи​роваться во многих местах, начиная с 1910 г. Такие планеры строили Те​реверко в Тифлисе («История возду​хоплавания и авиации в СССР»). Демин в Петербурге, Венцелли в Мос​кве и Фальц-Фейн в Сумах (первый планер).

Схема буксирного планера со все​ми тремя органами управления имела большой успех среди русских плане​ристов. Фальц-Фейн в Сумах, начав​ший с полубалансирного планера, в дальнейшем, получив чертежи из воз​духоплавательного кружка  КПИ;

строил планеры по схеме Адлера. По той же схеме строили планеры Касяненко в Черкасах, Новицкий в Дарнице, студент Громадский и дру​гие студенты в Томске («ВВ», 1911, № 5 и  № 9).

В планеризме наметилось три на​правления: научно-исследовательское и опытно-конструкторское, первоначальной летной подготовки, спортивное.

Примером первого направления могла служить деятельность московского и киевского центров планеризма, возглавляемых в Москве профессором Н. Е. Жуковским и в Киеве — его учеником Н. Б. Делоне Под их влиянием и руководством про водились научно-исследовательские работы, совершенствовались аэродинамические формы, методы управления и развития конструкций планеров.

Планеристы второго направления и строили планеры и летали на них, но мечтали о самолетах. Планеры для обучения были копиями, либо незна​чительными модификациями планера Шанюта. Среди представителей этого направления можно назвать русских летчиков М. Н. Ефимова, Г. В. Алех-новича, П. Н. Нестерова, В. А. Лебе​дева и других.

И, наконец, спортивный планеризм. Как и в любом спорте, в планеризме стало проявляться соревновательное начало, стремление показать лучший результат.

В мае 1910 г. в Тифлисе была пред​принята попытка провести соревно​вания между местными спортсменами:

Шиуковым, Тереверко, Бобылевым. Но планеристам не повезло: разы​гравшаяся буря повредила два пла​нера, и состязания пришлось от​менить.

Постепенно  приобретали  права гражданства в планеризме и рекорд​ные достижения. Поначалу планерис​ты брали на заметку свои личные достижения (как правило, прибли​женно) по дальности, высоте и про​должительности полета. С течением времени эти достижения стали реги​стрировать. Так, результат Векшина в 1910 г. по продолжительности поле​та — 4 мин 36 с — был отмечен в печати как мировое рекордное достиже​ние (лишь через год Орвил Райт показал результат 9 мин 45 с).

Не менее замечательных результа​тов достиг в эти годы другой русский планерист С. П. Добровольский. Имея средства и используя опыт полетов на аэроплане, он смог построить не​сколько безмоторных аппаратов. О наиболее удачном его планере Г. П. Адлер пишет в своей диссертации:

«В 1911 г. планеры, имеющие все органы управления, начали строиться уже с учетом конструктивной схемы наиболее популярных аэропланов. Так, в селе Аголмоны Таврической губернии С. П. Добровольский по​строил биплан по схеме Фармана с передним рулем высоты. Перед стаби​лизатором — вертикальный киль, вер​хнее крыло больше нижнего. Планер бамбуковый, несущая поверхность— 25 м , размах — 8 м2» («Аэро- и ав​томобильная жизнь», 1911, № 20).

Схема планера С. П. Доброволь​ского приведена на рис. 2.

Добровольский взлетал, буксируе​мый лошадью (позже гоночным авто​мобилем), быстро набирал высоту и при сильном ветре переходил на па​рение. Он летал до высоты 100 м. В 1912 году Добровольскому при вет​ре 10 м/с удалось совершить полет продолжительностью около 5 мин. Это было высшее достижение продолжи​тельности полета на планере в Рос​сии и Европе («Аэро- и автомо​бильная жизнь», 1913, № 2).

О популярности планеризма в Рос​сии свидетельствовал тот факт, что планеры изготовлялись на авиацион​ных заводах, например, в Петербурге (Ломач и Щетинин), «Дукс» в Моск​ве, «Аэроофис» в Варшаве и др.

В дальнейшем в связи с успехами авиации и ростом самолетостроения в планеризме наблюдается некото​рый спад и отток кадров. С началом первой мировой войны планерное движение в России практически за​глохло.

Рис. I. Схема планера Н. Б. Делоне





Рис. 2. Схема планера С. П. Добровольского











